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EXECUTIVE SUMMARY 

 

McMahon Associates,  Inc.  (McMahon) was  retained by  the Village of Pinecrest  to perform  a 

traffic calming study for SW 60th Avenue between SW 94th and 120th Street.  SW 60th Avenue is a 

two‐lane local residential roadway with a north/south alignment and is approximately 1.6 miles 

long.   The purpose  of  the  study was  to  evaluate  the need  for  traffic  calming  and develop  a 

traffic calming plan if necessary. 

 

The methodology used to perform the analysis included the following: 

• Evaluation of vehicle speeds and volumes along SW 60th Avenue. 

• Analysis of  four  (4) signalized  intersections on Red Road  in  the vicinity of SW 60th 

Avenue. 

• Perform field observations at key intersections along SW 60th Avenue. 

• Hold neighborhood meetings/workshops to develop the traffic calming plan. 

• Meet with the Miami‐Dade County Department of Public Works. 

• Finalize the conceptual traffic calming plan. 

 
The 85th percentile speeds along SW 60th Avenue were between 36 and 37 MPH and indicate a 

need for traffic calming.  The residents agreed that traffic calming is needed on SW 60th Avenue 

and  identified  the  intersection  of  SW  60th  Avenue  and  SW  104th  Street  as  a  high  priority.  

Residents were  in  favor of  the  three‐phase conceptual  traffic calming plan  (Figure 4)  that was 

finalized at the January 17, 2012 meeting. 

 

McMahon recommends that the Village of Pinecrest: 

• Formally request that Miami‐Dade County perform a safety study of the intersection 

of SW 60th Avenue and SW 104th Street. 

• Approve the final conceptual traffic calming plan and implement it in phases. 

• Include  SW  62nd Avenue when  collecting  speed  and  volume  data  to  evaluate  the 

effectiveness of the SW 60th Avenue traffic calming treatments. 
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INTRODUCTION 

 

McMahon Associates,  Inc.  (McMahon) was  retained by  the Village of Pinecrest  to perform  a 

traffic calming study for SW 60th Avenue between SW 94th and 120th Street.  Figure 1 provides a 

map showing  the  location of SW 60th Avenue.   SW 60th Avenue  is a  two‐lane  local residential 

roadway with a north/south alignment and is approximately 1.6 miles long.  The purpose of the 

study  was  to  evaluate  the  need  for  traffic  calming  and  develop  a  traffic  calming  plan  if 

necessary. 

 

Traffic  calming  is  defined  by  the  Institute  of  Traffic  Engineers  (ITE)  as  the  combination  of 

mainly  physical measures  that  reduce  the  negative  effects  of motor  vehicle  use,  alter  driver 

behavior  and  improve  conditions  for  non‐motorized  street  users.    Traffic  calming  can  be 

achieved  through public education,  increased  law enforcement of speed  limits, neighborhood 

enforcement programs, as well as the construction of physical roadway improvements. 

 

The methodology used to perform the analysis included the following: 

 

• Collect  vehicle  speed  and  volume  data  along  SW  60th  Avenue  and  collect  turning 

movement volumes at four (4) signalized intersections on Red Road/SW 57th Avenue in 

the vicinity of SW 60th Avenue. 

• Evaluate the 85th percentile speeds and tabulate the vehicle speeds and volumes. 

• Perform capacity analysis at the four (4) signalized intersections. 

• Perform an inventory of the stop signs along SW 60th Avenue. 

• Perform field observations at key intersections along SW 60th Avenue. 

• Hold neighborhood meetings/workshops to develop the traffic calming plan. 

• Meet with the Miami‐Dade County Department of Public Works. 

• Finalize the conceptual traffic calming plan. 



Figure 1
Location Map
SW 60th Avenue Traffic Calming Study
Village of Pinecrest, Miami‐Dade County

Subject Roadway

N
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ANALYSIS 

 

SW  60th Avenue  is  a unique  local  roadway due  to  its  extended non‐curvilinear  alignment of 

approximately  1.6  miles,  with  no  signalized  intersections  at  major  cross  streets.    More 

importantly,  it  is  the  first  roadway west  of  and parallel  to Red Road/SW  57th Avenue.   Red 

Road/SW 57th Avenue is a two‐lane undivided major north/south street and there are no plans 

to widen it.  There are no other north/south roadways east of Red Road/SW 57th Avenue and the 

next major roadway east of it is Old Cutler Road, a two‐lane historical roadway. 

 

Although SW 60th Avenue  is a  local  residential street,  it serves as a collector  roadway  for  the 

neighborhood, providing access to major east/west roadways including SW 120th Street; Killian 

Parkway and SW 104th Street, as well as SW 96th Street, a collector roadway.   SW 60th Avenue 

serves as an alternative “reliever” route  for Red Road/SW 57th Avenue  traffic.   Traffic volume 

and traffic speed data were collected to determine the existing conditions for SW 60th Avenue. 

 

Roadway Data Collection & Analysis 

An inventory of the location of stop signs was performed for SW 60th and 62nd Avenue and was 

used  to determine  the  best  locations  to  collect  free  flow  speeds  along  these  roadways.   The 

Village  of  Pinecrest  collected  vehicle  speed  and  volume  data  for  72  consecutive  hours  from 

Tuesday  through  Thursday  in  September  of  2011.    This  data was  collected  using  automatic 

traffic  recorders  and  roadway  tubes  at  three  (3)  locations  on  SW  60th  Avenue  and  two  (2) 

locations on SW 62nd Avenue.  Data was collected on SW 62nd Avenue to record conditions along 

this street prior to the possible installation of traffic calming treatments on SW 60th Avenue.  If 

traffic  calming  treatments  are  installed  on  SW  60th Avenue,  post  traffic  calming data  can  be 

compared to conditions before the installation for traffic calming treatments.  Figure 2 provides 

a  graphic  showing  the  location  and  orientation  of  stop  signs  along  SW  60th  and  SW  62nd 

Avenues and the approximate location of data collection. 



Figure 2
Stop Sign and Data Collection Locations
SW 60th Avenue Traffic Calming Study
Village of Pinecrest, Miami‐Dade County
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Table  1  below  summarizes  the  results  of  the data  collection  for  SW  60th Avenue.   The  table 

summarizes  the daily  traffic volume, morning and  afternoon peak hour volume  and  the  85th 

percentile speeds.  The posted speed limit on SW 60th Avenue is 30 miles per hour (MPH). 

 

TABLE 1 
SW 60th AVENUE SPEED AND VOLUME 

SW 60th AVENUE TRAFFIC CALMING STUDY 

Limits 
Daily 
Volume  Peak Hour 

Speed 
Limit 

85th 
Percentile 
Speed 

MPH 85th 
Percentile 
Over Speed 
Limit 

Killian Parkway & SW 
120th Street  1,538 

7:30 ‐ 8:30 AM 
2:30 ‐ 3:30 PM  30  36.8  6.8 

SW 104th Street & 
Killian Parkway 

1,124  7:30 ‐ 8:30 AM  
2:30 ‐ 3:30 PM 

30  36.1  6.1 

SW 96th Street & 104th 
Street 

1,948  7:30 ‐ 8:30 AM  
2:30 ‐ 3:30 PM 

30  36.1  6.1 

 

The peak hours of volume occurred between 7:30 and 8:30 AM and 2:30 and 3:30 PM  for all 

three  (3)  locations  and  the  85th  percentile  speeds were  between  36  and  37 MPH.    The  85th 

percentile speed is a measurement that is used in traffic engineering to establish speed limits.  It 

is the speed at or below which 85 percent of vehicles are traveling.  An 85th percentile speed of 

five (5) miles per hour or more over the posted speed limit was used to determine the need to 

apply  traffic calming  to a roadway.   The 85th percentile speed of  traffic along SW 60th Avenue 

was more  than six  (6) MPH over  the posted speed  limit.   Daily  traffic volumes were between 

1,124 and 1,948. 

 

A  sidewalk was  recently  installed  along  SW  60th  Avenue.    Part  of  the  construction  project 

included the saw cutting of the roadway asphalt on SW 60th Avenue to narrow the roadway to 

an approximate width of 20 feet, providing 10 feet of travel lane for each direction.  Speed data 

had been  collected by  the Village of Pinecrest and were provided  to McMahon  to  tabulate a 
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comparison  of  traffic  speeds  before  and  after  the  narrowing.    Table  2  summarizes  the 

comparison and shows that, based on the 85th percentile speeds, the narrowing had little effect 

on vehicle  speeds  along  SW  60th Avenue.   The  table  compares both  average  speeds  and  85th 

percentile speeds.  All of the data used in this analysis are included in Appendix A. 

TABLE 2 
SW 60th AVENUE SPEED COMPARISON 

SW 60th AVENUE TRAFFIC CALMING STUDY 

Speed Type  December 21 ‐ 26, 
2010* 

December 27, 
2010 ‐ January 15, 

2011* 

August 8 ‐ 19, 
2011* 

September 27 ‐29, 
2011** 

Average Speed  36.0  36.8  36.8  36.1 

85th Percentile 
Speed  30.0  29.6  30.1  30.2 

* Data taken in the vicinity of SW 106th Street. 

** Data taken in the vicinity of SW 108th Street. 

 

Intersection Data Collection and Analysis 

Turning movement  traffic  volume  data was  collected manually  at  four  (4) major  signalized 

intersections along Red Road/SW 57th Avenue.  These intersections included the following: 

 

• Red Road/SW 57th Avenue and 88th Street. 

• Red Road/SW 57th Avenue and Killian Parkway. 

• Red Road/SW 57th Avenue and Old Cutler Road. 

• Red Road/SW 57th Avenue and SW 120th Street. 

 

The data was used to perform capacity analysis for these  intersections and  identify any signal 

timing  changes  that would  improve  the  operation  and  traffic  flow  along Red Road/SW  57th 

Avenue.   The  turning movement data was collected on Wednesday, September 14, 2011  from 

7:00  to  9:00 AM  and  4:00  to  6:00  PM.    Signal  timing  data was  acquired  from Miami‐Dade 

County.   The  intersection  volume data  and  signal  timing data  are  included  in Appendix A.  

Highway Capacity Software Plus  (HCS+) was used  to analyze each of  the  four  (4)  signalized 
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intersections  for  existing  conditions  using  existing  signal  timing  and  using  optimized  signal 

timings.    Table  3  summarizes  the  intersections  levels  of  service  (LOS).    In  cases where  the 

optimized traffic signal timings improved the LOS, for the overall intersection or an intersection 

approach, both the existing and optimized LOS is shown and highlighted in green.  Intersection 

LOS is based on Highway Capacity Manual (HCM) criteria and is typically graded from A to E 

based on seconds of vehicle delay.  Table 4 provides the HCM’s delay, in seconds, for each LOS 

letter grade.  Anything beyond LOS E is deemed LOS F.  Improvements to the overall LOS can 

be achieved at  the  intersection of Red Road/SW 57th Avenue and Old Cutler Road  (AM peak 

hour) and at the intersection of Red Road/SW 57th Avenue and SW 120th Street (PM peak hour). 

TABLE 3 
INTERSECTION LEVEL OF SERVICE IMPROVEMENTS VIA OPTIMIZED TIMING 

SW 60TH AVENUE TRAFFIC CALMING STUDY 
 

Intersection  Overall 
Approach 

Eastbound  Westbound  Northbound  Southbound

Morning 

Red Road at 88th Street  C  E ‐ D     C  B 

Red Road at Killian 
Parkway 

F  F     A  A 

Red Road at Old Cutler 
Road  F ‐ E     F  F ‐ E  B ‐ A 

Red Road at SW 120th 
Street 

C  D     B  C ‐ B 

Afternoon 

Red Road at 88th Street  B  E ‐ D     A  A 

Red Road at Killian 
Parkway 

C  F     A  A 

Red Road at Old Cutler 
Road 

C     C  D‐ C  C 

Red Road at SW 120th 
Street  F‐ C  D     B ‐ A  F ‐ C 

* Highlighted green cells show existing LOS compared to Improved LOS. 
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TABLE 4 
LEVEL OF SERVICE 

Level of 
Service 

Delay 
(seconds) 

A  ≤ 10 

B  > 10‐20 

C  > 20‐35 

D  >35‐55 

E  > 55‐80 

F  >80 

 

The  HCS+  summary  output  sheets  for  existing  and  optimized  conditions  are  provided  in 

Appendix B. 

 

Field Observations 

Field  visits  were  performed  in  November  2011.    Observations  were  performed  during  the 

morning,  midday  and  afternoon  peak  hours  along  SW  60th  Avenue  and  at  the  following 

intersections: 

 

• SW 60th Avenue at SW 120th Street. 

• SW 60th Avenue at Killian Drive. 

• SW 60th Avenue at SW 108th Street. 

• SW 60th Avenue at SW 104th Street. 

• SW 60th Avenue at SW 102nd Street. 

 

Notable observations included drivers rolling through the stops signs on SW 60th Avenue at SW 

102nd  Street,  SW  108th  Street  and Killian Drive.   High  speeds were  observed  along  SW  60th 

Avenue and the highest volume of traffic was during 8:00 AM and between 2:30 to 3:00 PM.  A 

list of  the field observation notes  is  included  in Appendix C.   Pedestrian  traffic was relatively 

low. 
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Neighborhood Workshop Meetings 

McMahon  attended  a meeting  of  the  Transportation Advisory Committee  on  September  19, 

2011 to provide an overview of the traffic calming study.  Subsequent neighborhood workshop 

meetings  were  held  through  the  Transportation  Advisory  Committee  meetings.  Three  (3) 

neighborhood workshop meetings were held, with notices provided by the Village of Pinecrest, 

on November 14, 2011, December 12, 2011 and January 17, 2012.  The first meeting served as an 

introduction  of  McMahon,  the  project  and  the  principles  of  traffic  calming.    PowerPoint 

presentations were made at all of these meetings and members of the public and the Committee 

were asked  to provide  feedback on each of  the  traffic calming  features.   Copies of  the sign‐in 

lists  and  notes  from  each  of  the  meetings  are  provided  in  Appendix  D.    Copies  of  the 

presentations used for the neighborhood meetings are also included in this Appendix. 

 

Neighbors agreed  that  there  is a speeding and volume  issue on SW 60th Avenue and  feel  that 

their neighborhood  street has become  less of a  residential street.   Although McMahon agrees 

with  this  sentiment,  the  fact  that  SW  60th Avenue  extends  for  1.6 miles  through  the Village, 

provides access to major east/west streets and runs parallel to and adjacent to a congested major 

two‐lane roadway (Red Road/SW 57th Avenue) has resulted in drivers using SW 60th Avenue as 

a collector roadway.  McMahon strongly recommended against the installation of speed humps 

or  bumps  because  of  their  impacts  to  older  drivers  and  their  effect  on  emergency  rescue 

response times.  McMahon provided a list of traffic calming treatments that have been used in 

Miami‐Dade since the County will ultimately have to approve the plan.  McMahon had three (3) 

meetings with the Miami‐Dade County Department of Public Works’ Traffic Division to go over 

the data and the conceptual traffic calming plan.  Figure 3 provides a graphic that was shown at 

the  neighborhood  workshop  meetings  to  distinguish  the  different  types  of  traffic  calming 

treatments. 



Figure 3
Traffic Calming Treatments
SW 60th Avenue Traffic Calming Study
Village of Pinecrest, Miami‐Dade County
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Traffic Calming Treatments 

Constructed  traffic  calming  treatments  are  designed  to  modify  driver  behavior,  or  more 

specifically,  they  are  designed  to  slow  them  down.    This  can  be  done  by  either  vertical  or 

horizontal deflection.    Speed  bumps,  speed  humps,  speed  tables,  speed  cushions  and  raised 

intersections all rely on vertical displacement of a vehicle, typically four (4) inches high or less.  

Although  this does  tend  to slow drivers down, McMahon’s experience  is  that drivers  tend  to 

speed up in between these types of short treatments to make up for lost time.  They also have an 

impact emergency response time and affect older drivers and transit and school bus riders. 

 

Those  treatments  that rely on horizontal displacement,  the changing of vehicle direction  from 

right to left or vice versa, do not typically require the driver to slow down to a point where they 

feel the need to make up for the lost time and they do not significantly impact emergency rescue 

response  time, older drivers and  transit or school bus  riders.   Roundabouts are  the preferred 

traffic  calming  treatments  at  intersections  because  they  use  horizontal  displacement  and 

typically  improve  two‐way  and  all‐way  stop  controlled  intersection  operations.   Mid‐block 

treatments  using  horizontal  displacement,  chicanes  and  mid‐block  medians,  are  effective 

especially when the treatment can incorporate low lying landscaping to create a tunneling effect 

giving the driver a sense of the roadway narrowing. 

 

Conceptual Traffic Calming Plan 

McMahon was  asked  to  develop  a  “best  shot”  conceptual  traffic  calming  plan  for  SW  60th 

Avenue  for  the neighbors  to  “fine  tune”  at  the  second meeting.   The biggest  challenge with 

developing a traffic calming plan for SW 60th Avenue was the number of driveways along the 

roadway.   Mid‐block  traffic  calming  treatments,  such  as  the  chicane  and mid‐block median, 

require  a minimum  of  100  feet  of  longitudinal  roadway  to  realign  traffic  one way  and  then 

another.  Curbing is used on these treatments to ensure that vehicles stay within the travel lane.  

McMahon presented  the conceptual  traffic calming plan at  the December 12, 2012 meeting of 

the Transportation Advisory Committee.   The plan consisted primarily of roundabouts at five 

(5) of  the  intersections plus  three  (3) mid‐block  chicanes  and  a mid‐block median  treatment.  



 12

The traffic calming plan consisted of three (3) phases.  The Phase I treatments, all roundabouts, 

were  planned  at  SW  102nd  Street,  SW  108th  Street  and  SW  116th  Street  to  be more  or  less 

equidistant  from one another.   Phase  II  treatments, which would be  constructed only after a 

subsequent speed study  indicated  the need  for  further  traffic calming  in between  the Phase  I 

treatments, would be  installed at Killian Parkway  (roundabout), SW 104th Street  (roundabout) 

and north of SW 100th Street (chicane).   Similarly, Phase III treatments would be constructed if 

needed north of SW 107th Street, north of SW 114th Street and north of SW 118th Street.  A copy of 

this plan is provided in Figure 4. 

 

At  the January 17, 2012 meeting, which was held  to ensure  that people away  for  the holidays 

could  comment  on  the  preliminary  plan,  it  was  decided  that  SW  104th  Street  and  Killian 

Parkway were priorities, especially SW 104th Street.  Neighbors indicated that there had been a 

number of crashes at SW 104th Street.   McMahon met with  the County’s Traffic Division and 

they suggested  that  the Village contact  the County Engineer  to  formally  request  that a safety 

study  be  performed  at  this  intersection.   Neighbors  at  this meeting  also  asked  that  turning 

restrictions be implemented at this intersection and McMahon recommends that the request to 

Miami‐Dade County  include  references  to  the  request  turning  restrictions.   Figure 5  includes 

the  final  conceptual  traffic  calming  plan,  which  updated  the  phasing  of  the  treatments  as 

requested by the residents and committee members. 



Figure 4
Preliminary Traffic Calming Plan
SW 60th Avenue Traffic Calming Study
Village of Pinecrest, Miami‐Dade County

N

S
W

 9
4

 S
t

r
e

e
t

S
W

 9
7

 C
o

u
r

t

S
W

 1
0

0
 S

t
r

e
e

t

S
W

 9
6

 S
t

r
e

e
t

S
W

 1
0

2
 S

t
r

e
e

t

S
W

 1
0

4
 S

t
r

e
e

t

S
W

 1
0

5
 S

t
r

e
e

t

S
W

 1
0

8
 S

t
r

e
e

t

S
W

 1
0

6
 S

t
r

e
e

t

S
W

 1
0

7
 S

t
r

e
e

t

K
il

l
ia

n
 P

a
r

k
w

a
y

S
W

 1
1

2
 S

t
r

e
e

t

S
W

 1
1

4
 T

e
r

r
a

c
e

S
W

 1
1

4
 S

t
r

e
e

t

S
W

 1
1

6
 S

t
r

e
e

t

S
W

 1
1

7
 S

t
r

e
e

t

S
W

 1
1

3
 S

t
r

e
e

t

S
W

 1
1

8
 S

t
r

e
e

t

SW 60 Ave.

Roundabout

Chicane

Median

Legend

Phase

1 12 13 23 33

1



Figure 5
Final Traffic Calming Plan
SW 60th Avenue Traffic Calming Study
Village of Pinecrest, Miami‐Dade County
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FINDINGS AND RECOMMENDATIONS 

 

McMahon  analyzed  the vehicle  speed  and volume data, performed  field visits  and  analyzed 

four (4) key signalized intersections along Red Road/SW 57th Avenue.  McMahon’s findings are 

as follows: 

 

• The  85th percentile  speeds  along  SW  60th Avenue  between  SW  94th  Street  and  SW 

120th Street are between 36 and 37 MPH. 

• Daily volumes on SW 60th Avenue varied between 1,124 and 1,948 vehicles. 

• Drivers on SW 60th Avenue are rolling through the stop signs at the intersections at 

SW 102nd Street, SW 108th Street and Killian Drive. 

• Overall LOS can be achieved at  the  intersection of Red Road/SW 57th Avenue and 

Old  Cutler  Road  (AM  peak  hour)  and  at  the  intersection  of  Red  Road/SW  57th 

Avenue and SW 120th Street (PM peak hour). 

• The residents agreed that traffic calming is needed on SW 60th Avenue. 

• Residents identified the intersection of SW 60th Avenue and SW 104th Street as a high 

priority. 

• Residents  were  in  favor  of  the  phased  conceptual  traffic  calming  plan  that  was 

finalized at the January 17, 2012 meeting. 

 

McMahon recommends the following: 

 

• The Village of Pinecrest should formally request that Miami‐Dade County perform a 

safety study of the intersection of SW 60th Avenue and SW 104th Street. 

• The Village of Pinecrest approve the final conceptual traffic calming plan and that it 

be  implemented  in  phases.    Subsequent  phases  of  the  plan  should  only  be 

constructed after a follow‐up speed study indicates the need for more traffic calming 

treatments. 
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• Any speed and volume data that is collected to evaluate the effectiveness of the SW 

60th Avenue  traffic  calming  treatments  include  the  collection of  speed and volume 

data along SW 62nd Avenue. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

F:\FL\10014K_VillOfPinecrest\10014K_02_SW60AveTrfcCalmStudy\Study\Report_2012_02_01.doc 
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Village of Pinecrest ‐ SW 60th Avenue Traffic Calming Study 

McM Project Number: K10014.02 

SW 60th Avenue Field Observation Notes 

SW 96th Street 

• Transmission pole on NE corner 
• FPL pole on NW corner 

SW 97th to 98th Streets 

• Large oaks on west side (No Go) 

98th Terrace/100 Street (Chicane) 

• 8 foot swale west side/9 foot swale to pole on east side/12 feet to hedge on east side 
• Inlet and guy wire on East Side 
• Double frontage lot on west side/may affect future access 

SW 102nd Street 

• Sprinklers SW corner/Guy pole for NE corner FPL pole on NW corner/Dist. Pole on SE corner 
• Distribution pole and tree on NE corner 

SW 104th Street 

• Fence on SW corner/Transmission pole on SW corner 

SW 106th to 107th Streets 

7 foot swale east side/12 foot swale on west side 

SW 108th Street 

• Fence on SE corner/Tree on NE corner/Driveway on SW corner/FPL pole on NW corner 

Killian 

• Inlet on all radius returns/hedges on 3 corners 

North of SW 106th Street/SW 116th – 117th/SW 117th & 118th  

• Limited swale/Landscaping 

SW 114th Street and 114th Terrac 

• 14 feet on west side/8 feet on east side (chicane?) 

SW 116th Street 

• Decorative landscaping on SE and NE corners/curbed inlets on east side 
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PUBLIC INVOLVEMENT MEETING NOTES 

 
 
Date/Time:  January 17, 2012/7:00PM 
 
Project:  SW 60th Avenue Traffic Calming Project 
  McM No. K10014.02 
   
Client:  Village of Pinecrest 
 
Location:  Village of Pinecrest City Hall 
  12645 Pinecrest Parkway/Pinecrest, FL 
 
The purpose of this meeting was to go over the preliminary traffic calming plan and present the 
comments  from  the Department  of  Public Works  regarding  resident  suggestions/complaints 
from the previous meeting and emails to the Village.  Members of the Transportation Advisory 
Committee (TAC), Village Manager, Village Mayor and residents were present. A sign in list is 
attached.  The following is a list of comments that were made during the meeting: 
 

• A resident suggested that traffic control devices (signage) be installed to prohibit turns 
from SW 104th Street  to SW 60th Avenue  for peak  traffic periods.   Another  suggestion 
was to install forced right‐turn channelization on SW 60th Avenue at SW 104th Street.  Mr. 
Kim (Transportation Consultant) explained that the use of these types of traffic control 
devices were not traffic calming devices.  These types of modifications would change the 
traffic circulation in the area and a study of the intersection would have to be performed.   
 

• Mr. Kim also explained  that  it would be preferable  for  the County  to perform a safety 
evaluation of the intersection given the indication from residents that there have been a 
number of accidents at this  location.   He  indicated that he would contact Jeff Cohen at 
Miami‐Dade  County  and  find  out  what  needed  to  be  done  in  order  to  have  the 
intersection evaluated. 
 

• A  resident  suggested  that  any  discussion  regarding  turning  restrictions  and/or 
prohibitions include SW 102nd and SW 106th Streets. 
 

• The Village Manager  (Yocelyn Galiano) asked why we  couldn’t  include  the proposed 
SW  104th  Street modifications  in  the  report. Mr.  Kim  stated  that  he  could  include  a 
recommendation  that  the  intersection be evaluated due  to safety concerns prior  to  the 
commencement of design and construction of a roundabout at this location. 
 



Public Workshop – SW 60th Avenue Traffic Calming Project 
January 17, 2012  
Page 2 of 2 

• The  residents  suggested  that  the phasing be modified  so  that  the  roundabouts  at  the 
intersections of SW 104th Street and Killian Parkway be Phase I treatments and that the 
roundabouts  at  SW  102nd  and  SW  108th  Streets  be Phase  2  treatments. There were no 
objections to this phasing and the plan was modified accordingly. 
 

• A member of the Committee cautioned that we should not be moving the “problem” to 
another street with forced turn treatments and/or turning restrictions/prohibitions. 
 

• Ms. Galiano  stated  that  she would  have Mr. Kim  prepare  and  submit  a  draft  of  the 
report so that the plan could be presented to the Village Council. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
F:\FL\10014K_VillOfPinecrest\10014K_02_SW60AveTrfcCalmStudy\Meetings\2012_01_17_TransAdvCmt_Notes.docx 





Public Involvement Meeting Notes  December 12, 2011 (7:00 PM) 

Pinecrest Transportation Advisory Committee 

• SW 104th Street and 60th Avenue is a high accident location; There was a speed radar 
display board that was effective that was removed; Resident commented that anything 
that would impeded visibility at this intersection would not be good 

• Recommended NO TURN signs at the intersections at 98th Terrace, 104th Street and 108th 
Street along SW 60th Avenue 

• Plan should consider traffic signals 
• It was noted that the County will have to approve the traffic calming plan and that the 

County is not interested in reducing traffic volumes on SW 60th Avenue, probably just 
speeding. 

• Coral Gables has speed tables/humps, so the County should be able to approve them for 
Pinecrest. JPK indicated that if the Village wishes to have these types of treatments on 
SW 60th Avenue that he will include them and try to get the County on board. 

• Concern about the treatments taking too much right‐of‐way and requiring the 
elimination of sidewalks. JPK assured the resident that the treatments will be built 
within existing right‐of‐way and that no sidewalks will be removed. 

• A member of the Transportation Advisory Board asked if this plan in its entirety would 
slow traffic down. JPK responded that in his professional opinion, this plan should slow 
most drivers. 

• Village estimated the cost of the plan to be approximately $900,000. JPK indicated that 
the cost will vary depending on prevailing field conditions and the utilities.  JPK also 
explained that there is no way to tell where the road lies with respect to the existing 
right‐of‐way.  A survey will have to be done during the design phase of the project to 
make this determination. 

• The Village Manager indicated that the County will likely not pay any of the costs for 
these improvements.  JPK indicated that he would contact the County to determine if 
any County funding would be available for this project. 

• A member of the Transportation Advisory Committee asked why the plan didn’t 
include any flashing beacons with speed warning signs.  JPK explained that the plan 
was prepared with the idea of implementing aesthetically pleasing traffic calming 
treatments. The residents generally agreed that flashing beacon signs would be ugly. 

• Residents say that the roundabout at SW 104th Street and SW 60th Avenue should be the 
first treatment constructed.  It is a very dangerous intersection and is offset. JPK 
indicated that he would talk to the County about the accidents occurring at this 
intersection. 



• Residents complained that aggressive drivers benefit from roundabouts. 
• One resident did not like the idea of the chicane bringing the roadway closure to 

residents’ homes. 
• One resident suggested that an all‐way stop be installed at the intersection of SW 104th 

Street and SW 60th Avenue.  A member of the Transportation Advisory Committee 
indicated that the County will not allow a 4‐way at this intersection because SW 104th 
Street is a major roadway. 

• Village indicated that the plan should not remove any existing trees. 
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PUBLIC INVOLVEMENT MEETING NOTES 

 
 
 
Date/Time:  November 14, 2011/7:00PM 
 
Project:  SW 60th Avenue Traffic Calming Project 
  McM No. K10014.02 
   
Client:  Village of Pinecrest 
 
Location:  Village of Pinecrest City Hall 
  12645 Pinecrest Parkway/Pinecrest, FL 
 
The purpose of  this meeting was  to go over  the  traffic calming project, educate  the public on 
traffic calming treatments and get their feedback on the design of the project.  Members of the 
Transportation Advisory Committee (TAC), Village Manager, Village Mayor and residents were 
present. A sign in list is attached.  The following is a list of comments that were made regarding 
the design of the project. 
 

• A speed hump was recommended between SW 102nd Street and SW 104th Street due to 
excessive speeding on this section of SW 60th Avenue. 

• The plan should address speeding between SW 96th Street and SW 102nd Street. 
• One resident asked that the use of raised curbing be minimized. 
• One resident recommend the addition of more 4‐way stops. 
• A resident suggested that traffic signals would make the road safer. 
• A member of the TAC suggested that we don’t want to calm SW 60th Avenue to a point 

where we create a problem elsewhere. 
• A resident suggested  that McMahon prepare a “best shot” plan  that  the residents and 

the Committee could review at the next meeting. It was also suggested that the plan be 
forward to the Village in advance of the meeting so that it could be put on the website. 

 
 
 
 
 
 
F:\FL\10014K_VillOfPinecrest\10014K_02_SW60AveTrfcCalmStudy\Meetings\2011_11_14_TransAdvCmt_Notes.docx 





Presentation to
Village of Pinecrest

SW 60th Avenue Traffic 
Calming Study

September 19, 2011

Prepared by



WHAT IS TRAFFIC CALMING?

. . . THE COMBINATION OF MAINLY PHYSICAL MEASURES THAT 
REDUCE THE NEGATIVE EFFECTS OF MOTOR VEHICLE USE, 
ALTER DRIVER BEHAVIOR AND IMPROVE CONDITIONS FOR 
NON-MOTORIZED STREET USERS.

Purpose:
Reduce Speed & Volume

Increase Safety

Create Sense of Neighborhood

Effects:
Produces a long-term way to redirect traffic to more 
efficient thoroughfares, while improving public safety
and increasing an active street life.



TRAFFIC CALMING IMPACTS

Reduction in . . .

Travel Speeds

Traffic Volumes

Cut-Through Traffic



AN EFFECTIVE APPROACH

. . . Through an Integrated Plan

The 4 E’s

Education

Enforcement

Engineering

Enhancement



CYCLE OF A TRAFFIC CALMING 
PROGRAM

A Plan 
that 
Works!

WHAT?
Listen & Record  

Problems

WHO?
Build Team Work; 
It’s the Neighbors’ 

Project

WHY?
Create a Feasible 

Plan; Illustrate How 
& Why?

WHEN?
Complete Plan & 

Implement

HOW?
Educate: What is 
Traffic Calming?



PROCEDURAL LEVELS OF
TRAFFIC CALMING

. . . IN ACCORDANCE WITH Miami-Dade Traffic Flow 
Modification(s)/Street Closure(s) procedure . . .

Level I – The 4 E’s

Level II – The “Tool Kit”

Level III – Diverters; 
Street Closure(s)



LEVEL I 

Law Enforcement

Speed Watch

Signage

Textured Pavement

Gateway Features

Roadway narrowing



LEVEL II 

Chicanes

Chokers

Mid-Block Median 

Roundabouts

Speed Humps

Speed Tables

Raised Intersection 



LEVEL II – Chicane/Median

Chicane

Midblock 
Median



LEVEL II – CHOKERS/RAISED 
INTERSECTIONS

Choker

Raised 
Intersection



LEVEL II - ROUNDABOUTS

Roundabouts



LEVEL II - SPEED HUMPS & 
TABLES

Speed 
Hump

Speed 
Table



LEVEL III 

Street Closure

Diagonal Diverter



SW 60TH AVENUE

Pinecrest
Elementary
School

Library &
Cultural
Center

SW 120th St

SW 112th St

SW 104th St

SW 98th St

SW
 6

7t
h 

A
ve

SW
 5

7t
h 

A
ve

SW 96th St

Study Road

SW 98th St

SW 102nd St

SW 102nd St



OBSERVATIONS

• Long & Tangent – 1.5 miles
• Width Between 102nd and 120th

– +/- 21’ with Landscaping
• Width above 102nd

– 22’, Landscaping Set Back
• Sidewalk with Road Narrowing
• Landscaping
• Bicyclists
• Pinecrest Elementary School
• Community Center and Library



PROJECT APPROACH

1. Kickoff

2. Data Collection

3. Analysis

4. Public Workshop

5. County Coordination

6. Conceptual Plan/Cost 
Estimate

7. Public Workshop

8. Council Presentation

9. Est. Completion – November 25



Questions

&

Answers!



Village of Pinecrest 
Public Meeting

SW 60th Avenue Traffic 
Calming Study

November 14, 2011



Agenda

• Roadway Characteristics

• Traffic Calming Principles and Study Process

• Data Analysis Findings

• Levels of Traffic Calming Treatments

• Preliminary Traffic Calming Plan



SW 60TH AVENUE

Pinecrest
Elementary
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Cultural
Center
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Study Road
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SW 102nd St

SW 102nd St



Roadway Characteristics

• 60th Avenue between 96th Street and 120th Street

• 1.6 Miles Long

• 2-Lane undivided Roadway

• Roadway Width: 19 to 20 feet 

• Posted Speed Limit  of 30 MPH

• 4 Stop Controlled Intersections
– SW 96th Street (All-way)

– SW 102nd Street (All-way)

– SW 104th Street (2-Way)

– SW 108th Street (All-way)

– Killian Parkway (All-Way)

• 4 Stop controlled Intersections
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Traffic Calming Principles

THE COMBINATION OF MAINLY PHYSICAL MEASURES THAT 
REDUCE THE NEGATIVE EFFECTS OF MOTOR VEHICLE USE, 
ALTER DRIVER BEHAVIOR AND IMPROVE CONDITIONS FOR NON-
MOTORIZED STREET USERS

Purpose
• Reduce Speed & Volume

• Increase Safety

• Create Sense of Neighborhood



TRAFFIC CALMING PROGRAM

A Plan 
that 
Works!

WHAT?
Listen & Record  

Problems

WHO?
Build Team Work; 
It’s the Neighbors’ 

Project

WHY?
Create a Feasible 

Plan; Illustrate How 
& Why?

WHEN?
Complete Plan & 

Implement

HOW?
Educate: What is 
Traffic Calming?



Study Process

• Collect & Analyze Data
– Traffic Speeds & Volume

– Field Observations

• First Public Involvement Meeting

• Meet with Village Staff

• Develop Preliminary Traffic Calming Plan

• Meet with Miami-Dade County

• Second Public Involvement Meeting

• Develop Final Traffic Calming Plan & Finalize Report

• Village Council Meeting



Data Analysis Findings

• 85th Percentile Speeds: 36 and 37 MPH

• Morning traffic peaks between 7:30 and 8:30

• Afternoon Traffic Peaks between 2:30 and 3:30

• Daily volume highest between SW  96th Street and 
104th Street 

• Northbound traffic running stop sign at 108th Street

• Some drivers rolling through Stop sign at SW 108th

Street and SW 102nd Street

• Minimal Peak hour traffic on SW 108th Street



PROCEDURAL LEVELS OF
TRAFFIC CALMING

. . . IN ACCORDANCE WITH Miami-Dade Traffic Flow 
Modification(s)/Street Closure(s) procedure . . .

Level I – The 4 E’s

Level II – The “Tool Kit”

Level III – Diverters; 
Street Closure(s)



LEVEL I 

Law Enforcement

Speed Watch

Signage

Textured Pavement

Gateway Features

Roadway narrowing



LEVEL II 

Chicanes

Chokers

Mid-Block Median

Intersection Median 

Roundabouts

Speed Humps

Speed Tables

Raised Intersection 



Chicane



Midblock  Median



Intersection Medians



Roundabout



Mini-Roundabout



LEVEL II – CHOKERS/RAISED 
INTERSECTIONS

Choker

Raised 
Intersection



Speed Table



Speed Hump/Cushion



LEVEL III 

Street Closure

Diagonal Diverter



Traffic Calming 
Plan Development
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Phase 2

Phase 1Phase 2Phase 3

SW 60th Avenue Draft Traffic Calming Plan

Prepared by:Prepared for:

December 6, 2011
SW 94th Street to SW 107th Street



Phase 1

Phase 2

Phase 3 Phase 3 Phase 1

SW 60th Avenue Draft Traffic Calming Plan

Prepared by:Prepared for:

December 6, 2011
SW 108th Street to SW 120th Street



Phase 3

Phase 2Phase 1Phase 3

SW 60th Avenue Draft Traffic Calming Plan

Prepared by:Prepared for:

January 17, 2012
SW 94th Street to SW 107th Street



Phase 1

Phase 1

Phase 3 Phase 3 Phase 2

SW 60th Avenue Draft Traffic Calming Plan

Prepared by:Prepared for:

January 17, 2012
SW 108th Street to SW 120th Street
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